LEkciA 4.

Jezdzimy zaprzegiem

Kon, jaki jest, kazdy widzi. Wydawac by si¢ mogto, ze z samocho-
dem jest tak samo. Nic bardziej btednego. Kof, to tylko kon. A samo-
chdd, to jednocze$nie ko i woz. Kol i w6z moga by¢ blisko siebie — kon
moze si¢ pas¢, a woz moze by¢, na przyklad naprawiany — i wtedy nadal
bedzie mozna méwié tylko o koniu i tylko o wozie. Ale jesli konia
zaprzegniemy do wozu, to bedziemy juz mieli... zaprzeg.
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Podobnie rzecz si¢ ma z samochodem. Samochdd to pozorna jed-
nos¢. Laik raczej zawsze bedzie myslat, Ze to jedna calo$¢, ale kursant
po pierwszej godzinie ¢wiczefn powinien juz wiedzied, ze jest to jedno$¢
ztozona z dwoch elementow. Te dwa elementy to — mdwiac najogolniej
—silnik i ,,reszta” (a w zasadzie ta ,cala reszta na kotach”).

Czy slyszates kiedys, zeby silnik miat w sobie jakie§ konie, na przy-
ktad... mechaniczne? SlyszateS. Wobec tego silnik to ,,kofn”. A czy sty-
szate$ kiedys, zeby ktos§ samochdd nazywat wozem? Styszates. W takim
razie samochdd to ,woz”. A gdy zlagczymy konia z wozem, to czym
bedzie ta sktadanka? ZAPRZEGIEM. I o to chodzi. A przede wszyst-
kim chodzi o to, zeby to zrobi¢ jak najszybciej, ale nie za szybko,
a wigc... plynnie. Zanim jednak sprobujemy opisac, jak to sie robi,
warto przyjrzec si¢ najprostszemu schematowi samochodu, jaki udato
mi si¢ wymysli¢. Prosciej chyba nie da si¢ tego przedstawic.

Co tu mamy? Koto z litera S w Srodku to oczywiScie silnik. Gdy
przekrecasz kluczyk, uruchamiasz go. Nie wolno tego robi¢ bez
wciSnigcia pedatu sprzegta, albo bez upewnienia si¢, ze dZwignia zmia-
ny biegdw mozna wykonaé swobodnie ruch w lewo i w prawo. Jesli
wciskasz pedal sprzegta lub mozesz wykona¢ wspomniane ruchy
dzwignia zmiany biegdw, to znaczy, ze silnik nie jest ztaczony z reszta
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samochodu — ko1 nie jest jeszcze zaprzegnigty do wozu. Tak wtaSnie
ma by¢ podczas uruchamiania silnika.

Silnik dziata, co stycha¢ (jesli samochdd jest nowy, to ledwo), widaé
(obrotomierz), a czasem nawet czué (jesli silnik ze wzgledu na wiek
cierpi na jaka$ arytmi¢). Celowo moéwig, ze silnik dziala, poniewaz nie
chce twierdzié, ze pracuje. Pracowal bedzie wtedy, gdy bedzie ciggnat
samochod. A teraz jeszcze tego nie robi — kofa samochodu sg nieporu-
szone. JeSli dalej tak bedzie, to dziatanie silnika bedzie dzialaniem
na naszg niekorzy$¢ chocby dlatego, ze ubywa paliwa, a samochod
dalej stoi.

Trzeba wigc zaprzac silnik do roboty (znéw stowo ,,zaprzac”).
W tym celu dodajemy do niego walek, ktory kreci sie — bo nie ma
innego wyj$cia —z takg predkoScia, jak silnik (czyli nieco ponizej tysiaca
obrotow na minut¢). Do tego watka doklejamy tarcze, ktdra — rOwniez
dlatego, zZe nie ma innej mozliwoSci — kreci si¢ z taka sama predkoscia,
jak watek i silnik.

A teraz druga czg¢$¢ samochodu. Jest ona zbudowana analogicznie.
Zaczyna sie od tarczy, do ktorej dofaczony jest walek, a z tego walka
idzie przekaz na kofa (stad litera K w tym schemacie). Mamy wigc taka
sytuacje: pierwsza czg$¢ ,,zestawu” (silnik, ,.kon”) jest w ruchu, druga
—w bezruchu. Dlaczego samochdd nie jedzie? To proste: bo pomigdzy
dwoma czeS$ciami tego zestawu, pomi¢dzy dwoma tarczami jest wolna
przestrzen. Ta przestrzefi potocznie nazywamy ,luzem”. Jak jest luz
miedzy gwintem, a nakretka, to nic nie dokrecimy. Jak bedzie luz mie-
dzy silnikiem, a kofami, to nie pojedziemy. Bo samochdd jedzie nie
wtedy, gdy kreci si¢ silnik, chocby sie krecil bardzo szybko, lecz wtedy,
gdy krecg sie kota (cho¢ silnik tez si¢ wtedy kreci, bo bez poruszajacego
si¢ silnika ani rusz). Zeby pojechacd, zeby w ogdle ruszyd, trzeba zlikwi-
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dowac ten luz, trzeba zlikwidowac wolng przestrzen miedzy wspomnia-
nymi tarczami, czyli miedzy silnikiem i kotami, trzeba — méwiac naj-
krdcej — sprzegnacé. A do tego stuzy sprzeglo.

Co trzeba zrobié, zeby sprzegnac? Najpierw wciskamy do oporu
pedat sprzegta (jesli nie zostal weisniety przed uruchomieniem silnika).
Potem wlaczamy pierwszy lub wsteczny bieg (jesli zaczynamy caly pro-
ces od ,,petnego” luzu). I tu si¢ zaczyna trudno$¢. Bo wcisna¢ pedat
sprzegta do samej podiogi i wiaczy¢ jedynke kazdy potrafi. Zas
tadnie sprzggnac kazdy... powinien potrafi¢. Nikt nie potrafi od
razu tadnie sprzegnad, ale juz po kilku éwiczeniach widaé, kto nie
bedzie miatl z tym wigkszych trudnosci, a kto bedzie mial.

Sprzeganie polega na plynnym podnoszeniu lewej nogi, inaczej
mowigc: na ptynnym uwalnianiu pedalu sprzegta. Pedal ten ma tenden-
cje do szybkiego wyskoku w gore (tak by sie stalo, gdybySmy zsuneli
noge w bok), dlatego trzeba go w tym ruchu ograniczaé. Trzeba mu
pozwoli¢ osiagnaé goérny poziom, ale nie tak szybko, jakby tego chciat
wspOlpracujacy z nim mechanizm.

Przypusémy, ze lubisz jajka gotowane na twardo. Jesli jajko ma by¢
ugotowane na twardo, to najpierw musi by¢ ugotowane na migkko — nie
ma innej mozliwoSci. Tak samo jest ze sprzeganiem. Jesli chcesz sprzeg-
nac ,,ostatecznie”, docelowo, ,,na twardo”, musisz najpierw sprzegnac
jakby w pewnym stopniu, w potowie, poSrednio, ,,na migkko”.

Zebys mogt sprzegaé na miekko (posrednio) i na twardo (docelo-
wo), musisz pami¢tac, ze pedal sprzggta ma z grubsza trzy poziomy.
Poziom dolny — gdy wciSniesz sprzegto do samej podiogi — bedziemy
nazywaé ,sprzeglem”. Dla uproszczenia pedal sprzegta bede od tej
pory nazywal sprzeglem (i analogicznie postapi¢ z pedatami hamulca
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i gazu). Gdy podniesiesz sprzegio do potowy, to — jak sama nazwa
wskazuje — bedzie to ,,pol-sprzeglo”. To jednak nie wszystko. Trzeba
podnies¢ sprzegto do samej gory, a raczej pozwoli¢ mu zajac te pozycje,
gdyz ono samo do tego dazy (bo tak skonstruowano samochéd).
Jak bedzie si¢ nazywat ten gorny poziom sprzggia? Gdy kiedy§ czyta-
fem co$ na ten temat, to si¢ dowiedzialem, ze chodzi tu o tzw. skok
jatowy, ale gdy zajrzalem do instrukcji obstugi mojego samochodu, to
wyczytatem w niej, ze nie ma skoku jatowego sprzegta. I badz tu madry.
Bez wzgledu na to, czy jest skok jalowy sprzegta, czy go nie ma, to na
pewno jest gorny poziom sprzegta. I tak go wtasnie nazwiemy: ,,gdrny
poziom”. W tym momencie mam dla Ciebie dobrg wiadomo$¢: nie
bede méwil o tym gérnym poziomie sprzegta. O czym wigc i jak bede
mowit?

Bede uzywatl pewnych skrotow. Gdy powiem SPRZEGL.O, to be-
dzie znaczylo, ze masz energicznie wcisnaé sprzegto do podiogi. Gdy
powiem SPRZEGAJ], to bedzie znaczylo, ze masz uwalnia¢ sprzegto
plynnym ruchem — nie za szybko i nie za wolno — tak, by zajelo gérny
poziom. Efektem sprzegania jest sprzegnigcie, a dzigki sprzegnigciu
—o0 czym juz wiemy — samochod jedzie. Wtadnie sprzegtes i oto jedziesz.
SUKCES.

Zeby osiagna¢ taki wiasnie sukces, czyli wprawi¢ samochdd w ruch
— plynnie, bez szarpania i nieumySlnego wytaczenia silnika — trzeba
najpierw sprzegnaé na migkko, czyli umiejetnie podnies$¢ sprzggto do
poziomu pdisprzegta. To jest najtrudniejsze. Bo nie sztuka wcisnaé
sprzegto do podtogi. I nie sztuka tez zdjac noge ze sprzeggla, gdy samo-
chdd juz sie porusza. Sztuka jest tak podnies¢ lewa nogg, zeby sprzegto
osiggneto poziom poOtsprzegla i zeby samochod ruszyl. Jesli przy tej
operacji wyltaczytes silnik, to nie znaczy, ze za szybko podniostes (czy
uwolnites sprzeglo), lecz ze za wysoko. Cho¢ z drugiej strony zeby nie
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podnies$¢ sprzegta za wysoko, trzeba to robi¢ ostroznie, a wiec nie
za szybko. Ale to TYLKO kwestia wprawy. Gdy ja juz bedziesz miat, to
bedziesz uwalniat sprzgglo wystarczajaco szybko i w sam raz, a wiec
nie za wysoko. Chodzi mi oczywiScie o poziom podisprzegta, a wigc
sprzegniecia na migkko. Jesli juz Ci si¢ to udalo, to sprzegnigcie na
twardo, czyli sprzegnigcie pelne, a nie polowiczne, nie sprawi Ci
wiekszych trudnoSci.

Gdy sprzegniesz na migkko, bedziesz jechat na poisprzegle. I nie da
si¢ inaczej na pierwszych metrach jazdy. Ale uwazaj — nie jest to rozwig-
zanie docelowe. Docelowo masz sprz¢gnac na twardo, na serio. Bowiem
jazda na poOlsprzegle to taka jazda na poéi-serio — ani wystarczajaco
szybka, ani zdrowa dla twojego samochodu (a w zasadzie tylko dla
sprzegta — dla tych tajemniczych tarcz pod podioga, dzigki sprzegnigciu-
-zlaczeniu ktorych jazda jest mozliwa). Zdarzaja si¢ jednak sytuacje, ze
trzeba troche pojechaé na pdtsprzegle, ale o tym innym razem.

Czas na puentg. O co chodzi z tym pistoletem i samochodem? Jaka
tu wystepuje analogia? Zacznijmy od pistoletu. Je§li natadowates,
zatadowates i przeladowates, to mozesz juz tylko strzelié. Jeste§ skupio-
ny, celujesz i naciskasz na jezyk spustowy. Pierwszy ruch i wyczuwasz
opdr. W tym momencie osiggasz jakby poziom potsprzegta. Jesli teraz sig
zdekoncentrujesz, jesli szarpniesz przy strzale (bo nastepny ruch twego
palca to juz strzal), trafisz w Matke-Ziemig, albo Panu Bogu w okno. Ale
jesli reka Ci nie drgnie (oczywiScie poza palcem wskazujacym-strzelaja-
cym), trafisz w tarcz¢. W dziesiatke czy nie — to juz mniej istotne.

Z ruszaniem samochodem jest analogicznie. Jes§li uruchomites sil-
nik, wcisnates sprzegto i wlaczytes§ jedynke, to mozesz juz tylko ruszyc¢.
Jeste$ skupiony i uwalniasz sprzegto. Jesli si¢ zdekoncentrujesz i za
szybko podniesiesz lewa noge (a to znaczy: za wysoko), ,,zerwiesz” start
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Graficzne przedstawienie ,montazu”, ,demontazu” i uzycia samocho-
du. Obrotomierz odzwierciedla prace silnika, predko$ciomierz — kot.
W fazie pierwszej Twoj samochéd nie jest jeszcze ,ztozony” — pozo-
staje w ,czesciach” przygotowanych do szybkiego ,montazu”. Prze-
krecajac kluczyk (w prawo) uruchamiasz silnik, przechodzac tym
samym do fazy drugiej. To nie jest jeszcze samochdd-zaprzeg i dlate-
go kota (jak w fazie pierwszej) nadal sa w bezruchu. Sprzegajac
tworzysz samochodd-zaprzeg (faza trzecia). Wskazowki obrotomierza
i predkos$ciomierza sg odchylone, co znaczy, ze kreci sie nie tylko sil-
nik, ale i kofa, a samochdd jedzie (na réznych biegach). Konczysz jazde
hamujac i rozprzegajgc (faza eczwarta). Samochdd sie juz nie porusza
(wskazéwka predkosciomierza spoczywa w punkcie ,0”), ale silnik
nadal dziata. Samochdd zostat roztozony na pierwotne czesci. Prze-
krecajac kluczyk (w lewo) przechodzisz do fazy piatej, w ktorej zadna
z czes$ci sktadowych samochodu sie nie porusza.
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(tak samo, jak mozna zerwac strzat). Silnik oczywiscie zga$nie. Ale jesli
sprzegniesz najpierw delikatnie na mi¢kko — ruszysz, a potem na twar-
do — pojedziesz. I o to chodzi.

Jesli mam dalej drazy¢ kwesti¢ pistoletu i samochodu, to analogia
pomiedzy strzalem i startem nie jest dla mnie najwazniejsza. Jest jesz-
cze jedna (chyba, ze mi znoéw co§ przyjdzie do glowy), wazniejsza.
Zardwno pistolet, jak i samochdd sktadaja sie z wielu czeSci. Z grubsza
jednak mozna te czgSci pogrupowa¢ w dwie zasadnicze: jesli chodzi
o pistolet, to jest to ta zasadnicza konstrukcja, sktadajaca sic ze
szkieletu, lufy i uchwytu oraz magazynek. Jezeli za$ chodzi o samo-
chod, to jest to czeS¢ ciagnaca (silnik, ,kon”) oraz czeS¢ ciagnieta
(cala reszta na kotach, ,,w6z”). Nie da si¢ uzy¢ pistoletu do strzelania,
jesli nie ztozymy tych dwoch czeSci w jedna calo$€ i nie da sie uzy¢
samochodu do jazdy, jesli tak samo nie ztagczymy wspomnianych czgSci
— ruchome;j (dziatajacy silnik) i nieruchomej (kota) w jedna calos¢,
ktéra w tym momencie staje si¢ zaprzegiem i jako jedna cato$¢ sie
porusza. Teraz dopiero samochdd to naprawde samochdd (bo do
tej pory mozna bylo méwic zaledwie o ,,cze$ciach samochodowych™).
Taki samochod to ZAPRZEG.

A teraz uwazaj: STRZELAMY Z PISTOLETU (a nie z samej lufy,
badz z samego magazynka), a wiec z tej zmontowanej na szybko catosci,
a JEZDZIMY ZAPRZEGIEM. Co do pistoletu, mozesz zapomnie¢
o tym, co powiedziatem, chyba, ze Cie to specjalnie interesuje, natomiast
jesli chodzi o samochdd, to zapamigtaj to raz na cale zycie:
JEZDZIMY ZAPRZEGIEM. Potraktuj to dwuwyrazowe zdanie jak
aksjomat, jak regule. JeZzdzimy zaprzegiem — zawsze, a wigc takze przy
hamowaniu (gdzie wielu kierowcow zbyt szybko rozprzega, a wigc jedzie
roz-przggiem), jak rowniez na zakrecie (gdzie wielu kierowcdw popetnia
ten sam biad). Przypominam: JEZDZIMY ZAPRZEGIEM.
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